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Forord  

En af de mest interessante og videnskabeligt vigtige UFO-observationer, der er 

kommet til offentlighedens kundskab, fandt sted i New Zealand om natten den 

30/31. december 1978. Observationen var kulminationen p¬ 10 dage med talrige 

UFO-observationer, heraf flere radarobservationer samt en filmoptagelse, der 

satte autoriteterne i New Zealand gr¬ h¬r i hovedet og henrykkede landets UFO-

interesserede. 

I den fßrste tid efter hÞndelserne var vi i Danmark henvist til at f¬ vore infor-

mationer fra de forskellige dagblade, radio og TV, der verden over ofrede relativt 

megen tid p¬ disse begivenheder. 

Snart efter erfarede vi til vor store tilfredshed, at den optagne film nu var hav-

net i USA og var i fÞrd med at blive analyseret. Undersßgelserne og filmanalysen 

blev foretaget af Dr. Bruce S. Maccabee, der er fysiker med elektronik, optik og 

laser som speciale ved U. S. Naval Surface Weapons Center i White Oak i USA. 

Dr. Bruce S. Maccabee har interesseret sig for UFO-fÞnomenerne i flere ¬r og 

er UFO-organisationen MUFONôs lokale leder i staten Maryland. Han er endvi-

dere medlem af ledelsen af Center for UFO Studies samt videnskabelig r¬dgiver 

for UFO-organisationen NICAP. 

Vi mener i SUFOI, at disse New Zealand - observationer er s¬ interessante, at 

kendskabet til dem fortjener en stßrre udbredelse. Der har vÞret skrevet talrige 

populÞre artikler om disse observationer. Derfor mener vi ogs¬, at der nu, hvor 

observationerne er s¬ grundigt efterforskede, bßr udsendes en mere kvalificeret 

redegßrelse for hÞndelserne og den senere undersßgelse . 

òUFO'er over New Zealandò er udarbejdet af Kim Mßller Hansen p¬ grundlag 

af et meget stort kildemateriale fra hele verden. En del af dette materiale er stillet 

til SUFOIôs r¬dighed af Dr. Bruee S. Maccabee, der samtidig er den forsker, der 

har arbejdet mest intenst med denne sag. 

I videst. muligt omfang har Kim Mßller Hansen anvendt de impliceredes egne 

formuleringer, hvor dette har vÞret muligt. Dette gÞlder naturligvis ogs¬ de kon-

klusioner, Dr. Maccabee kommer frem til i sine undersßgelser. Efter at have un-

dersßgt de mange òforklaringerò, dcr fremkom p¬ de ejendommelige observatio-

ner ved New Zealands kyst, var han ikke i tvivl om, at den af ham analyserede 

film viste: Uidentificerede flyvende objekter! 
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Udover Dr. Maccabees materialer, er denne rapport om de New Zealandske 

observationer og filmoptagelserne den eneste af sin art i ßjeblikket. S¬ meget de-

sto mere glÞdeligt er det derfor ogs¬, at denne rapport, takket vÞeret Kim Mßller 

Hansens store arbejdsindsats, foreligger p¬ dansk. 

Det kan m¬ske synes svÞrt hurtigt at danne sig et overblik over de i rapporten 

omtalte flyveture og observationer. Dette skyldes, at der faktisk er tale om 4 for-

skellige flyveture, og p¬ hver flyvetur observeres der mange forskellige lysende 

objekter, ligesom der ogs¬ er tale om adskillige observationer af radarekkoer p¬ 

radarskÞrme i forskellige lufthavne samt i flyene. Det vil derfor vÞre en stor 

hjÞlp for lÞseren at anvende de forskellige oversigts- og detailkort i rapporten og 

sammenholde disse med teksten. 

Lad os h¬be, at forskere verden over ville ofre bare en brßkdel af den tid, Dr. 

Maccabee har anvendt p¬ denne sag, til at sÞtte sig ind i problematikkerne om-

kring UFO-fÞnomenerne. S¬ ville vi m¬ske hurtigere nÞrme os den dag, hvor 

erkendelsen af UFO-fÞnomenernes natur var indenfor rÞkkevidde. 

 

Ole Henningsen 

SUFOIôs Efterforskningsafdeling 
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Kapitel 1  
Observation 21 dec 78  

Den 21. december 1978 klokken 00.35 lettede et Argosy-tranportfly (i det fßlgen-

de kaldt òArgosy-1ò) tilhßrende Firmaet òSAFE-AIR Ltd.ò fra Blenheim for at 

flyve sydp¬ langs Sydßens ßstkyst til Christchurch og derfra til Auckland. (De 

nÞvnte lokaliter kan ses p¬ kortet fig. 2). 

Dette var optakten ti1 flere spÞndende UFO-observationer , hvor UFOôer blev 

set af flybesÞtningerne p¬ to transportfly, registreret p¬ flyenes vejrradar og p¬ 

radar i lufthavnene i henholdsvis Wellington, Blenheim og Christchurch.  

BesÞtningen p¬ Argosy-1 bestod af Kaptajn John Randle, 45 ¬r, pilot gennem 28 

¬r og andenpilot Keith Heine, 32 ¬r. I Wellington ventede flyvelederne John 

Cordy, 45 ¬r, og Andy Herd p¬, at en DC-8 fra òAIR NEW ZEALANDò skulle 

ankomme. 

Da Argosy-1 klokken ca. 01.20 flßj langs kysten med 220 knob (ca. 400 km/

t), s¬ flyets to piloter et stÞrkt hvidt 1ys, der efter kaptajn Randles opfattelse var 

for kraftigt ti1 at vÞre et flys landingslys. Han kunne se landskabet blive oplyst 

under lyset, da det langsomt passerede forbi. Randle og Heine var imidlertid ikke 

sÞrlig interesseret i fÞnomenet, s¬ de meldte det ikke over radioen ! 

I mellemtiden var flyvelederne Cordy og Herd i Wellington alarmeret af fly-

veleder Bill Frame fra kontrolt¬rnet i Blenheim. P¬ sin fßrste aften p¬ jobbet rap-

porterede Frame 3 lys, sorn var kraftigere end landingslysene i Cape Campbell. 

Et af dem sa ud ti1 at udsende òen lyskegle ligesom et flys landingslys, men me-

get kraftigere.ò 

Cordy kan huske, at han og Herd s¬ mÞrkelige radarekkoer pa radarskÞrmen 

tidligere, men de ignorerede dem efter forgÞves at have forsßgt at forklare dem 

ud fra deres tekniske viden. 

Cordy og Herd s¬ 5 radarm¬l p¬ skÞrmer. De bevÞgede sig op og ned ad ky-

sten syd for dem. Herd telefonerede til Kelburn Meteorologiske Institut for at 

hßre, om delr var opsendt vejrballoner; men fik at vide, at den eneste opsendte 

ballon var bristet, f¬ minutter tidligere. Heller ikke RNZAF (Royal New Zealand 

Air Force) havde noget i luften, der kunne forklare de stÞrke radarekkoer. 

Nßjagtig klokken 03.00 s¬s et radarm¬l af stßrrelse som et fly med en ha-

stighed p¬ 222 km/t. Det f1ßj fßrst fra Cape Campbell, hvorefter det stoppede og 

svÞvede i ca. 30 minutter 80 km sydßst for Wellington. Flyvelederne i Welling-
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ton kontaktede radarkontrollen i Christchurch ang¬ende de kraftige radarekkoer, 

og radaren her opfangede dem ogs¬! De fem andre 1ys fortsatte med at bevÞge 

sig omkring ud for kysten, og et lys mere dukkede op lnde fra land. 

Klokken 03.00 tog Argosy-2 fra Blenheim. De ombordvÞrende var: Kaptajn 

Vern Powell, 55 ¬r, med 18.000 flyvetimer bag sig og andenpilot Ian Pirie, 31 ¬r. 

Piloterne fik at vide, at de m¬ske ville blive bedt om at undersßge nogle uidentifi-

cerede radarm¬l. 

Da de befandt sig i 2000 meters hßjde og var ved at stige til 3200 m, spurgte 

Cordy flyet, om de kunne se noget 20 km til hßjre for dem (styrbord). 

òVi kunne ikke se nogetò, sagde Powell, òs¬ f¬ sekunder efter blev vi bedt om 

at undersßge en observation 40 km til bagbord.ò 

Pirie s¬ et str¬lende hvidt lys, der flere gange skiftede over til det rßdlige. Fly-

et kom p¬ hßjde med lyset, da de n¬ede 3050 meters hßjde (10.000 fod), og deres 

vejrradar viste, at lyset var adskillige kilometer vÞk. 

I Wellington havde Cordy og Herd bemÞrket, at det uidenti-ficerede m¬l hav-

de svÞvet ubevÞgeligt, indtil flyet n¬ede det. Nu begyndte det at fßlge flyet i en 

afstand af 37 km ßst for dem. Powell sagde, at lyset, s¬ ud til at forblive i den 

samme  position i forhold til dem. Det forsvandt af og til i skyerne og dukkede op 

igen.   

òJeg har flßjet siden 1944, og jeg kender en stjerne eller en planet, n¬r jeg 

ser en. Dette lignede ikke noget, jeg fßr har setò, sagde Powell senere. 

Cordy og Herd i Wellington overvejede, om de skulle foresl¬ ham at nÞrmere 

p¬ lyset; men de havde kun bemyndigelse til at bede om en òafstikkerò i flyvnin-

gen, hvis det drejede sig om eftersßgningsï og redningsaktioner òfordi nogen m¬ 

betale de omkostninger, det medfßrerò , og kaptajn Powell var heller ikke interes-

seret i at forsinke sit, firmas transport. 

Cordy (flyveleder med 26 ¬rs erfaring) sagde, at radarekkoerne var mindst 

lige s¬, store og massive som Argosy-flyets. Piloterne, der havde observeret lyset 

i 10-12 minutter, Þndrede nu kurs 60o til styrbord, og lyset sakkede agterud og 

forsvandt. Kort efter mistede Wellington ekkoet p¬ deres radarskÞrm. 

Da Argosy-2 nÞrmede sig Christchurch, nÞr Montunau Ïen, registrerede 

flyets vejradar et radarm¬l ud for Banks Halvß. M¬let bevÞgede sig hurtigt og 

flßj p¬ tvÞrs af flyets rute. òVi fik ßje p¬ det, da det flßj forbiò, sagde Powell. 

òDet var et str¬lende og blinkende hvidt lys,  nÞrmest som et blitzlys.ò 

Det flßj forbi flyet og tilbagelagde en strÞkning p¬ 24 km p¬ 5 sekunder - 

eller 17.280 km/t!!! 

Derefter drejede det skarpt til hßjre og  forsvandt. Christchurch kunne ikke se 

det pa radaren, da de har en òblind pletò i denne retning - 40 km fra byen mod. 

havet. 

Samtidig med dette forlod kaptajn Randles Argosy-1 Christchurch for at flyve 

nordp¬ mod Auckland. Da de nÞrmede sig omr¬det omkring Clarence-floden, s¬ 

de igen de 5 objekter ud for kysten i 50 kilometers afstand. De s¬ dem som hvide/

gule lys, der reflekterede i vandet. Lysene var 4 gange s¬ kraftige som landings-
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lys. De passerede forbi 16 km syd for Argosy-flyet i omkring 150 m over havet. 

Argosy-flyet udfßrte en cirklen, fßr det vendte tilbage til den oprindelige kurs 

nordp¬. 

Hverken besÞtningerne p¬ de to fly eller personalet i de tre lufthavne s¬ flere 

UFO'er p¬ denne begivenhedsrige decembermorgen. 

 

 

* * * * * 

 

Powells og Randles oplevelser vakte stor opsigt, ikke mindst i Australien, hvor 

Fred Valentich mindre end 2 m¬neder tidligere forsvandt sporlßst med sit fly over 

BassstrÞdet mellem det australske fastland og ßen Tasmanien. Denne hÞndelse er 

stadig uopklaret og er udfßrligt omtalt i UFO-Nyt nr. 3 1979. 

TV-stationen òChannel 0ò i Melbourne (Australien) besluttede at lave en ny-

hedsreportage om Powells og Randles oplevelser den 21. december. òChannel 0ò 

satte derfor den australske journalist Quentin Fogarty, der var p¬ ferie i New Zea-

land, p¬ opgaven. Fogarty kontaktede kameramanden David Crockett og dennes 

kone, Ngaire Crockett, som tag sig af lydudstyret. Fogarty kendte ikke Ngaire og 

David Crockett, og ingen af dem kendte de to piloter, kaptajn Bill Startup og Ro-

bert Guard, som de senere skulle op og flyve sammen med. 

Fogarty og Crockett interviewede og filmede flyvelederne Cordy og Herd i 

Wellington og en af piloterne, som var involveret. i observationerne den 21. de-

cember. 

Efter aftale med firmaet òSAFE-AIR Ltd.ò gik de derefter den 30. december 

ombord i et Hawker Siddeley Argosy transportfly, der skulle p¬ en fragtflyvning 

magen til den, som fandt sted den 21. december. Det var filmholdets hensigt at 

optage starter og landinger m.m. til brug i òChannel Oòôs nyhedsudsendelse. 

Denne flyvetur skulle imidlertid vise sig at bliv mere spÞndende og udbytterig 

end ventet !!! 
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Fig. 2 
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Kapitel 2  

Sydturen  

Den fßlgende detaljerede beskrivelse af flyveturen fra Wellington til Christchurch 

(Sydturen) og fra Christchurch til Blenheim (Nordturen) skyldes Dr. Bruce Mac-

cabees grundige efterforskning af hele sagen. 

Handlingsforlßbet lÞses med stßrst udbytte, hvis man benytter landkortene 

over flyveturene (Fig. 3 og 6). 

Numrene i refererer til flyets positioner p¬ kortene.  

 

 

Sydturen  
 

Alle de nÞvnte klokkeslÞt er lokal sommertid, og er anfßrt med en nßjagtighed 

p¬  Ñ1 minut. I kapitel 9 kan man lÞse om de tekniske detaljer for b¬de Syd- og 

Nordturen. 

 

De ombordvÞrende i flyet var: 
Kaptajn W. E. (Bill) Startup 

Andenpilot Robert Guard 

Kameramand David Crockett 

Lydòmandò Ngaire Crockett 

Journalist Quentin Fogarty 

 

Flyvelederen i Wellington var Geoffrey Causer, og i en del af tiden var ogs¬ ra-

darteknikeren Bryan Chalmers til stede. Causer betjente en radar, som viste et 

MTI-radarbillede, og Chalmers betjente en radar uden MTI. I kapitel 9 findes en 

nÞrmere beskrivelse af dette begreb. 

 

Flyets vejrradar blev ikke benyttet p¬ Sydturen! 

Klokken 23.54 den 30. december 1978: Flyet var lettet og kredsede for 

derp¬ at flyve sydp¬. 
1  
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2  

Klokken 00.15: W fortalte om et radarm¬l kl. 3 ved kystlinjen. Dette m¬l 

blev m¬ske set fra flyet, men det er ikke nÞvnt p¬ b¬ndoptagelsen af sam-

talen i Wellington. 

P¬ dette tidspunkt havde Fogarty og Crockett sluttet sig til Startup og 

Guard i flyets cockpit. 

Klokken 00.10 (10 minutter over midnat) den 31. Deceraber (de efter-

fßlgende tidspunkter er p¬ denne dato): Flyet passerede Cape Campbell. 

Fogarty, Ngaire og David Crockett befandt sig i lastrummet og var ved at 

gßre klar til den p¬tÞnkte reportage om de tidligere UFO-observationer, da 

Startup og Guard fßrste gang s¬ lys i retning af Kaikoura.  

Flyet var da n¬et op i 3.050 meters hßjde og flßj med en hastighed p¬ 

315 km/t. Hastigheden i forhold til jordoverfladen m¬ have vÞret ca. 333 

km/t, nar man tager hensyn til vindhastigheden i omr¬det. 

3  Klokken 00.12: Flyet kontaktede flyvelederen i Wellington (W) og spurg-

te: òHar du nogle mal i retning af Kaikoura Halvßen pa din radar?ò Ra-

diokommunikationen med flyet findes p¬ b¬nd, men kan vÞre vanskelig at 

opfatte. 

W svarede: òDer er flere m¬l i din kl. 1 position (d.v.s. 20Á-40Á til hßj-

re for flyet) i en afstand af 24 km ..... de dukker op og forsvinderé.. de er 

ikke at se lige nu, men de var der for et minut siden.ò 

Positioner i forhold til et fly kan angives ved hjÞlp af urskiven. Kl. 12 

er foran, d.v.s. i flyveretningen. Kl. 6 vil vÞre bagud, og kl. 9 er til ven-

stre. 

Geoffrey Causer havde iagttaget ejendommelige radarm¬l ßst for Cla-

rence-floden og Kaikoura kysten i en halv time, fßr flyet rapporterede at 

have set noget. 

Startup og Guard fortalte, at de havde set lys, der dukkede op og for-

svandt p¬ en tilsyneladende tilfÞldig m¬de, hvilket stemmer med radarm¬-

lenes opdukken og forsvinden p¬ radaren i Wellington. P¬ dette tidspunkt 

befandt flyet sig i 4270 m hßjde og flßj med en hastighed p¬ 400 km/t. 

4  

5  Klokken 00.16: W fortalte om et m¬l kl. 12 i 18,5 kilometers afstand, som 

sandsynligvis kun blev set under et enkelt sweep (omdrejning) p¬ radar-

skÞrmen, hvilket tager 12 sekunder. 

Dette m¬l kan vÞre blevet set af passagererne, eftersom de fortalte, at 

de havde set lys, der af og til dukkede op foran dem. Startup kan isÞr hu-

ske, at han s¬ et lys i kort tid foran flyet, da Wellington refererede til dette 

m¬l. 
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